JEN PLACHTY VAS

" DOVEDOU DO CILE

Tomas Kidela je jednim z téch, ktefi se po vyzvé redakce rozhodli podélit se
s ostatnimi ctena¥i o své zkuSenosti a zaZitky. V Yachting revue 03/2014 vas
seznamil se svou plavbou Tyrhénskym mofem. Pak jsme se potkali osobné a zde
je jeho vypovéd o neméné zajimavé plavbé.

aplanovali jsme si
pieplavbu z Kanarskych
ostrovl, konkrétné

z Tenerife

na Kapverdske ostrovy.
Plavba méla trvat ¢tyii
tydny a naplanovali jsme ji na pfelomu
roku, aby byla dostupnéjsi pro lidi, ktefi
¢erpaji dovolenou. Vanoce a Novy rok
jsme oslavili na otevieném mofi.
Vypujcili jsme si lod z charteru, Bavarii
44. Nebyla zrovna nejmladsi, protoze

v tom charteru uzZ jezdila asi desatym
rokem, coz sice bylo pfiznivé v cené

za prondjem, méné ale uz v jejim stavu.
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BohuZel ném to prineslo velké problemy,
které nas pozdé&ji béhem plavby postihly.

PREBIRANI LODE

Néavod, jak v$e pii pfebirani kontrolovat,
neni viibec jednoduchy, protoZe véci
nutnych ke kontrole je opravdu hodné.
Samoziejmé, nékteré zavady jsou pii
zbézné kontrole téZko odhalitelné. Ja
vidy kontroluji prostory pod podlazkami
v lodi, jestli se tam nékde nerosi voda
nebo nezatékd. Je duleZité kontrolovat
hlavné kolem Sroubt, které drzi kyl.
Pokud se tam objevuje voda, znamena
to, Zze nékdo z pfedchozich najemct

Text: Tomas Kiidela | Foto: autor

narazil patrné nékde kylem o skalisko.
Lod pak mZe béhem plavby nabirat
vodu. Samoziejmé problém je to

na otevieném mofi, kdy méate tyden
plavby k pevniné. Po plavbé na Kapverdy
velmi dirazné doporuéuji kontrolovat
stav plachet a to, jak hlavni plachta drzi
ve stézni, v jakém stavu jsou jezdce

a Sekly na téch jezdcich.

Pfi dlouhych trasdch vam totiz
charterova spole¢nost negarantuje, Ze
vam pfi plavbé& pomtZe. Naopak fikd, Ze
neni schopnd vam v pfipadé problému
pomoci. Ovéem na druhou stranu chce
vratit lod v terminu, jinak vam nauctuje



penale. TakZe nechava vsechno na vas.
Dnes uz bych se sna?il s charterovou
spoleénosti domluvit na tom, Ze necha
v lodi zabalenou néhradni plachtu s tim,
Ze ji pouZzijeme jen v piipadé nutnosti.
Casto v lodich takeé nebyva souprava

" na opravu plachet, nebo kdy? tam je,
chybi pro zménu material. Doporuduji
proto soupravu koupit a vozit si radéji
vlastni, véetné néjaké té plachtoviny
na zaplaty. Ja osobné mam cely batoh
technickych véci véetné nafadi a plynové
pajecky na letovani v elektroinstalaci.

A JSME NA VODE

Vypluli jsme z mariny Santa Cruz. Prvni
den plavby jsme hned zaZili pfekvapeni.
Bavarie byla u zdchodu vybavena
fekdlnim tankem, ktery se pouZiva

v pristavech, aby se tam nezneéistovalo
mofe. Hned prvni den se tank na nasi
lodi zdél pfeplnény a negel vypustit

do mofte. Patrné ho totiz nékdo

z piedchozich klientt ucpal nadbyteénym
mnoZstvim papiru. Tim padem jsme
celou cestu na Kapverdy museli pouzivat
druhou toaletu. Samoziejmé to vrhlo
obrovsky stin pochybnosti na kontrolu
ledi charterovkou. Byli jsme ale jesté

v dosahu signalu, takze jsem zavolal
pronajimajici spole¢nosti, co se nam
stalo. Jejich reakce byla, Ze jsme to sami
ucpali a pfeplnili, coz ale samoziejmé

po necelém dni pouzivani ani moc nejde.

Nakonec ale plout s porouchanym
zachodem je mozné, takze jsme se
nevraceli a pluli jsme dal hnani
zadoboénim vétrem pasatu. Vitr

o rychlosti 20 uzld nas hnal jiZnim
smérem ke Kapverdskym ostrovim.
Béhem plavby se nam dale dély drobné
nehody. Napfiklad jidelni stil se vytrhl
z podlahy, protoZe na vrutech, kterymi je
pfipevnény k podlaze, byly striené
Zavity a nékde byla i hniloba. BohuZel
byla na nasi Bavarii i nedoléhajici
tésnéni v oknech. Vzhledem k tomu, Ze
pasat vytvaii na mofi vétsi viny, najede
nékdy lod pfidi do masy vody

a po palubé se prevali vina. Je pak
nepiijemné, pokud do posteli
nedoléhajicim tésnénim natede voda.

VANOCE

Na Stédry den, coZ byl osmy den plavby,
jsme dopluli na ostrov Sao Vincente,

do mésta Mindelo, kde byla iplné nova
marina. Viele doporuéuji vplouvat sem
za dobré viditelnosti, nejlépe ve dne.
Hned vedle plavebni drahy je totiz
vykukujici vrak lodi, ktery neni nijak
oznaceny a ani osvétleny. Marina je ale
kvalitni, je zabezpecend, je tady nonstop
ostraha, vchod do mariny je pouze >»
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| VASE PLAVBA: Kandrské ostrovy, Kapverdy a zpét

na bezkontaktni ¢ip. Oproti chorvatskym
marindm je tady cena asi tfetinova. Dalsi
den jsme pak stravili vyletem po ostrové,
kdy jsme si pronajali taxi a ostrov projeli.
Druhy den jsme se trajektem dopravili
i na sousedni ostrov Sao Antao. Neni
tady piistav, tak bychom museli stat
na kotvé, coz by posadku rozdélilo
na dvé &asti, nebot neni bezpetné nechat
zakotvenou lod bez hlidky. I tady jsme si
pijeili auto a podivali se po ostrové.
Obecné bych doporudéil k poznani ty
ostrivky, které nemaji letiSté a nejsou
tolik postiZené turistickym ruchem. Pravé
Sao Antao nemad leti$té a ani marinu,
takZe je pomérné nedotfené. Ceny
za pujéeni taxi byly navic pfiznivé, takZze
jsme projezdili cely ostrov. Je ale nutné
byt tady ve stfehu a nenechévat nic bez
dozoru. Je to prece jen Afrika. SlySel
jsem o raznych pifipadech, kdy byla
cestovatelim vykradena lod. Mistni
obyvatelé ji tady imyslné nechaji
ztroskotat a az more vyvrhne vrak,
rozeberou si véci. Lod na kotvé prosté
musi mit hlidku.

Spi§ nez pamatky je to pfiroda
a zpusob Zivota mistnich lidi, co stoji
za vidéni. Sao Vincente je pomérné
suchy ostrov. My jsme méli to ,Stésti”,
Ze jsme tam zmokli. Jsou to ale srédZky
trvajici par vtefin. Vedlejsi ostrov je
zajimavy diky sope¢nému krdteru, kde je
hodné trodné pudy. Dafi se tady
i vegetaci a lidé na ném péstuji rizné
rostliny. Takeé tady vic prsi. Oba ostrovy
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jsou od sebe vzddlené asi jen pét mil, ale
kazdy ma jiné klima.

TRHA SE PLACHTA

Po navstéveé Sao Antao a Sao Vincente
po dalsich ostrivcich a poznavat je.

V uZiné mezi ostrovy dochazi

ke zvy$ovani rychlosti vétru. Pokud
pasat vane tieba rychlosti 20 uzld, pak

v UZiné mezi ostrovy je to az 30 uzli.

V dobé nageho proplouvani k dalsim
ostrovim vitr ale nijak enormni nebyl,
piesto dodlo k zdsadni poruSe. Chtéli
jsme vyuZit bocni vitr, a za¢ali jsme proto
vytahovat plachty. Najednou jsem si ale
v§iml, Ze pfedni lem hlavni plachty

a jeho uchyceni do stézné pomoci $ekli
neni uplné v pofadku. Spodni Sekl se
nam rozepnul. Byly tady totiZ pouzité
plastové Sekly, které jsou jen scvaknuté
kleitémi. Pomoci stahovacich pasek jsme
chtéli uvolnény Sekl zajistit. Asi minutu
nato povolil $ekl nad tim. NeZ jsme ho
stihli zajistit dalsi paskou, rozepnul se

i §ekl nad nim. V tu chvili uz vzniklo

na plachté bficho a tah na ostatni ekly
se rapidné zvysil. Vzapéti praskly
stahovaci pasky na tom prvnim. Dal jsem
proto hned pokyn stdhnout hlavni
plachtu, ale nez jsme se vabec stihli
zvednout, tak se vSechny Sekly jako zip
rozeviely aZ nahoru. Cely pfedni lem
plachty se odpojil od stézné a plachta tak
zlistala uvazana jenom na vytahu hlavni
plachty. Tim, jak byla uchycena jen

na dvou mistech a za¢ala flatrovat, se
plachta na dvou mistech zcela roztrhla.
Hned jsme ji stahli a na motor zajeli
zpatky do pfistavu. Pak zacalo
dobrodruzstvi, jak vyfesit tenhle
problém.

Nahradni plachtu jsme neméli,
charterova spolecnost po nas chtéla
navrat v domluveném terminu, ale
pomoci nam nemohla. Hned pak méla
naplédnovaného klienta, takZze hrozilo
penadle. V tu chvili jsem zac¢al v mariné
fesit, jestli je nékde dilna ¢&i firma
zabyvajici se opravami a $itim plachet.
BohuZel nic takového tam nebylo. Nase
zasoby materidlu na pieplatovani ale
nestacily a ruéné plachtu prosit taky
mozné nebylo. Odpoledne nastésti pfisel
kapitdn mariny, ktery plachty doma
spravoval. KdyZ nasi potrhanou plachtu
vid&l, fekl asi tfikrat , shit, pak slibil, Ze




se s ni pokusi néco udélat, nacpal ji

do malého auticka a na dva dny zmizel.
Docela jsem se bdl, jestli se ten chlapik
jesté objevi a kolik si za opravu fekne.

OPRAVA PLACHTY

To &ekani bylo docela napinavé. Cas
jsme si tak kratili vylety po okoli.

Po dvou dnech se kapitan objevil

a plachtu dovezl podle svych moZnosti
spravenou. Sam pfipustil, Ze to nebylo
idedlni. Dokonce pfi opravé zni¢il sviij
Sici stroj, takZe musel opravovat

u znamého. Lanko zasité v prednim
lemu, které plachtu zpeviuje, bylo navic
taky pfetrzené. To ale nedokazali
vymenit, takZe se to snazili aspon
pieplatovat a prosit. Kdyz to shrnu,
nemél jsem diaveéru, Ze by plachta
vydrzela silnéjsi vitr. Xdyz jsem
kapitanovi fekl, Ze se s tou vetchou
plachtou hodlame vratit na Tenerife proti
pasdtu, kdy musime kfizovat, tak sam
fekl, Ze plachta nejspis§ nevydrzi. Protoze
nebyl se svoji praci spokojen, tak si

za opravu nic nefekl. Chtél jen 20 euro
za materidl. Dali jsme mu jesté karton
piva a nekolik lahvi Samparniského.

=== -

Corsiva 475 New Age
My jsme pak zjistili, Ze kromé Sekli
nevydrZely jesté jezdce v drdZce stézné.

V mistnim obchidku neméli na Bavarii
Zadné soudasti. Zase nam ale pomohl
kapitan mariny, kdy nas vzal do své
dilny. Dal nam nékolik jezdct, nékteré
jsem musel upravit, protoZe do stézné
nesly a v draZce by neklouzaly. Co se
tyce Sekll, tak ty se daly koupit, ale byly
dost drahé. Jeden stél 6 eur a my jich
potiebovali tficet. Upfimné jsem nemél
nejmensi chut je vénovat charterové
spole¢nosti, takZe jsem prosel mésto
a nasel v malém Zelezaistvi desetkrat
levnéjsi.

Poruchou se nam zménil plan plavby.
Museli jsme se hned zacit vracet
na Kandrské ostrovy. Nemohli jsme
samoziejmé plout pfimo, museli jsme
kfiZovat proti pasatu. Zvolil jsem
strategii jet pokud moZno na jeden obrat,
aby plachta co nejméneé trpéla
manipulaci a narazy vetru pfi obratce.
Zvolili jsme severozapadni kurz. Tady je
asi dobré podotknout, Ze posadka byla
slozena z lidi, ktefi jeli na lodi vibec
poprvé. Musel jsem proto zpusob plavby
vymyslet tak, aby bylo co nejméné »»
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moznosti, kde by mohli udélat chybu,
ktera by uz mohla byt fatalni. Jen

na genu se vracet nejde, takZe bychom
museli hledat dalsi feSeni.

NAVRAT NA KANARY

Foukal ndam pomérné silny protivitr,
kolem 35 uzld, a zvedal na Atlantiku

4- az bmetrové viny. Prvni den jsem byl
radéji nonstop s posadkou u kormidla,
abych je hlidal a korigoval je, aby dobfe
najizdéli na viny, abychom nedostali vinu
do boku a plachta co nejméné trpéla.
Zvolili jsme severozapadni kurz.

Na internetu jsme méli mapu, ktera
sledovala nas kurz, takZe lidé, ktefi
vidéli, Ze se odchylujeme, se asi lekli.
Normalné ma plavba k nejjiznéjsimu
ostravku Kanard 700 ndmoinich mil.

My jsme ale urazili kfizZovanim 1200 mil.
Tato etapa nam trvala 12 dni a byla
velmi dobrodruznd. Druhy den, kdy jsem
byl vzhiru uz vic nez 24 hodin, jsem
vyCerpanim upadl do hlubokého spanku.
Trochu jsem spoléhal na posadku. Spal
jsem ale tak, abych v pfipadé nutnosti
hned vidél, co se déje u kormidla.
Najednou mé vzbudila hrozna rdna, kdy
jsem nad sebou nevidél strop lodi, ale
bok a nade mnou se houpal vafi¢. Scénaf,
co mi probéhl hlavou, byl, Ze jsme dostali
do boku zalamujici se vlnu, a to byla ta
rana, co mé probudila. Mé&l jsem strach,
Ze lod §la na bok, zlomil se stézen, ktery
nas trvale nahyba. Kdyz jsem vybéhl, tak
jsem zjistil, Ze stéZen stoji a lod pluje.

Z kormidelnika pak vypadlo, Ze se
zapovidal a uhnul z kurzu, dostal se tak

bokem Xk ving, ktera nas skute¢né
polozila. Nastésti plachta véechno
vydrzela. Prudky pohyb lodi ale vytrhl

v salonu celou lavici, kde jsem spal.
Proto jsem byl dezorientovany. To bylo
takové adrenalinové zpestieni a bylo
nastésti taky jediné. Po dvanacti dnech,
kdy jsme nepotkali Zaddnou lod, jsme pak
dorazili do pfistavu.

ZAVEREM

Hlavné jsem se snazil byt v klidu. Kdyz
posadka vidéla, Ze kapitdn je klidny, tak je
celkem nenapadlo, Ze se néco vazného
déje. Pro mé je pouceni v tom, Ze se
nesmime vazat na to, jaky je plan. Dokud
se lod nepotdapi, tak o nic nejde.
Maximalné by se nam stalo, Ze by ndam
uletélo letadlo. Neslo ale o Zivot ohroZujici
situaci. Jesté jsme meéli genu, kterd by
nam umoznila navrat na Kapverdy. Tato
zkugenost mé dovedla i ke koupi vlastni
lodé, o které jsem dlouho premyslel.

Na dlouhych plavbéach potom ¢lovék neni

~omezeny asem a nehrozi pendle

za pozdni vraceni lodi. Vlastni lod je pak
samoziejmé v podstatné lepsim stavu nez
lod vypijcend. Koupil jsem si satelitni
telefon, kterym lze kdykoli pfedat
podrobnéjsi zpravy nez pouhé oznameni
tisné aktivaci EPIRB nebo stiskem tlacitka
HELP na Spotu. Dalsi poznatkem je pouZiti
motoru: myslet si, Ze mé motor tfeba
z poloviéni vzdalenosti nékam doveze, je
nesmysl. Padly tady moje pfedstavy o tom,
jaké je spotfeba motoru na ndmorni mili
pfi silném vétru. Ty pfedstavy jsem
odvozoval z toho, kolik motor spotfeboval
za bezvétii, kdy jsem ho pouZival.
Piedpokladal jsem, Ze na 200 litra upluji
400 mil. Odpor vétru a vin byl ale tak
veliky, Ze jsme na plny vyken motoru
upluli na 200 litrd jen 60 mil. Za téchto
podminek je to jediné, co clovéka mliZze
nékam dopravit, vitr. Je nutné spoléhat
na vlastni sily. Jen plachty jsou to, co vas
na oceanskeé plavbé dovede do cile.
www.tomaskudela.cz




